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STRESZCZENIE 

W artykule przedstawiono różnice w rozumieniu bezpieczeństwa morskiego oraz bezpie-
czeństwa morskiego państwa i odpowiednie do nich sposoby zapewnienia wymaganego poziomu 
bezpieczeństwa żeglugi. Przedstawiono również krajowy system bezpieczeństwa morskiego. 

Słowa kluczowe:  
bezpieczeństwo żeglugi, nawigacja. 

WSTĘP 

W artykule podjęto próbę przedstawienia różnic pomiędzy bezpieczeństwem 
morskim i bezpieczeństwem morskim państwa oraz wskazano różnice w podziale 
zadań pomiędzy systemami bezpieczeństwa narodowego i międzynarodowego. 
Przedstawiony został podział zadań pomiędzy administrację morską, Straż Gra-
niczną i Marynarkę Wojenną na polskich obszarach morskich w oparciu o zapisy  
w stosownych ustawach. Głównym celem było jednak przekazanie informacji doty-
czących bezpieczeństwa morskiego i krajowego systemu bezpieczeństwa morskiego 
na polskich obszarach morskich. 

NAWIGACJA 

Środowisko morskie i zjawiska w nim zachodzące rządzą się prawami fizycz-
nymi, a nie administracyjnymi uzależnionymi od ludzi. Środowisko morskie nie uznaje 
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granic państwowych i dlatego w nawigacji proces prowadzenia okrętów, a w szczegól-
ności jego bezpieczeństwo, powinny być realizowane z uwzględnieniem tych różnic. 
Nawigacja morska oprócz tego, że powinna być bezpieczna, powinna również być 
efektywna. Te dwa czynniki powodują, że statki, niezależnie od akwenu, bandery  
i narodowości załogi, powinny reagować jednakowo na zagrożenia i współpracować 
z systemami brzegowymi. Wynika to z definicji nawigacji, która do 2002 roku była 
przedstawiana jako p r o c e s  b e z p i e c z n e g o  i  e f e k t y w n e g o  p r o w a d z e n i a  
p o j a z d ó w  z  j e d n e g o  m i e j s c a  d o  d r u g i e g o . Obecnie obowiązującą defi-
nicją nawigacji morskiej, ogłoszoną przez IMO (International Maritime Organization) 
w Rezolucji A.860(20)App 1, jest p r o c e s  p l a n o w a n i a ,  r e j e s t r a c j i  i  s t e -
r o w a n i a  r u c h e m  p o j a z d ó w  z  j e d n e g o  m i e j s c a  d o  d r u g i e g o .  

SYSTEM BEZPIECZEŃSTWA MORSKIEGO 

W dalszej treści artykułu zwrócono uwagę na określenia b e z p i e c z e ń -
s t w o  m o r s k i e  i  b e z p i e c z e ń s t w o  m o r s k i e  p a ń s t w a . 

Bezpieczeństwo morskie to stan warunków powyżej akceptowalnego po-
ziomu, które wpływają na działalność ludzką na morzu, a także ochrona środowiska 
morskiego przed zanieczyszczeniami, których źródłem jest ta działalność. 

Bezpieczeństwo morskie państwa to bezpieczeństwo państwa od zagrożeń 
na morzu i od strony morza, a także bezpieczeństwo wszystkich instytucji i organów 
państwa na jego terytorium i poza jego granicami, które wyrażają lub chronią mor-
skie polityczne, ekonomiczne, militarne i społeczne interesy państwa. 

Bezpieczeństwo morskie jest określane w dokumentach międzynarodowych,  
a bezpieczeństwo morskie państwa w dokumentach krajowych. 

Dalsze wykazanie różnic można zauważyć, analizując główne zagrożenia. 
Najbardziej istotnymi zagrożeniami bezpieczeństwa morskiego są: 

― nieodpowiednie właściwości morskie okrętów (statków, pojazdów itp.) oraz ich 
wyposażenia, w tym wyposażenia ratunkowego; 

― dynamiczna zmiana warunków środowiska morskiego, często przekraczająca 
bezpieczne warunki operowania na morzu; 

― niepełna lub nieaktualna znajomość warunków środowiska morskiego; 
― działalność innych użytkowników morza, często niezgodna z obowiązującym, 

tj. przewidywalnym ich zachowaniem; 
― niedostateczna skuteczność systemu alarmowania o niebezpieczeństwie GMDSS 

(Global Maritime Distress and Safety System) oraz systemu poszukiwania i ra-
towania na morzu SAR (Search and Rescue); 
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― zagrożenia wynikające ze współpracy układu: system techniczny — operator  
w trudnych warunkach środowiska pracy; 

― nieodpowiedniość, względnie mała skuteczność, środków przetrwania rozbitków 
na morzu; 

― zagrożenia terrorystyczne. 

Podstawowymi zagrożeniami bezpieczeństwa morskiego państwa są: 

― struktury siłowe państw ościennych grożące integralności państwa od strony 
morza; 

― nielegalne struktury i grupy przestępcze naruszające polityczne, ekonomiczne 
interesy państwa na jego obszarach morskich; 

― legalna i nielegalna działalność instytucji i służb państw ościennych na terenie 
państwa skierowana przeciw morskim instytucjom i interesom państwa, nie-
przyjazna oraz wroga działalność instytucji i organów państw ościennych na ich 
terytoriach wymierzona w morskie polityczne, ekonomiczne, militarne i spo-
łeczne interesy państwa. 

Zagrożenia bezpieczeństwa morskiego wynikają głównie z braku stosownej 
informacji o okręcie, środowisku nawigacyjnym oraz z braku kompetencji załóg,  
z kolei zagrożenie bezpieczeństwa morskiego państwa wynika najczęściej z celowej 
działalności przeciwnika.  

Bezpieczeństwo nawigacji jest warunkiem niezbędnym do prowadzenia 
procesu nawigacyjnego. Bezpieczeństwo tutaj jest rozumiane jako bezpieczeństwo 
załogi i pasażerów, okrętu, ładunku oraz środowiska morskiego. 

Analizując zapisy dotyczące bezpieczeństwa w międzynarodowych kon-
wencjach, a w szczególności konwencji SOLAS-74, dokumentach Unii Europej-
skiej, polskiej administracji morskiej i innych, można je pogrupować w system 
tworzący treść bezpieczeństwa morskiego. 

Na rysunku 1. podsystem bezpieczeństwa i ochrony w strefie plaż jest dołą-
czony tylko ze względu na jego morski obszar działania. Podsystem ten jest zarzą-
dzany przez administrację lokalną (samorządową). Celem tego systemu jest 
wytworzenie warunków bezpieczeństwa życia i zdrowia dla ludzi uczestniczących  
w rekreacji w granicach poszczególnych plaż. Podsystemy ochrony środowiska oraz 
zarządzania strefą brzegową obejmują swoim zasięgiem polskie obszary morskie, 
które zarządzane są przez administrację morską. Podsystem bezpieczeństwa i ochro-
ny żeglugi jest systemem międzynarodowym działającym na obszarze mórz i oce-
anów według ustaleń określonych w międzynarodowych konwencjach morskich. 
Przepływ informacji i zarządzanie w systemie bezpieczeństwa morskiego realizo-
wane są za pomocą GMDSS. 
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Rys. 1. System bezpieczeństwa morskiego 

Źródło: opracowanie własne. 
 
Biorąc pod uwagę korzyści wynikające z synergii i stopnia zagrożenia bezpie-

czeństwa do przedstawionego wcześniej systemu (rys. 1.) dołącza się zarządzany przez 
Straż Graniczną podsystem kontroli i prewencji działający na polskich obszarach mor-
skich. Systemy te tworzą razem zintegrowany system bezpieczeństwa i ochrony mor-
skiej zarządzany w zależności od zagrożenia przez administrację morską lub Straż 
Graniczną (rys. 2.). 

Cele realizowane przez zintegrowany system obserwacji, monitoringu  
i wspomagania nawigacji morskiej zostały określone w Dyrektywie 2002/59/EC 
oraz dokumentach polskiej administracji morskiej i Straży Granicznej: 

1. Ustawie z 12 października 1990 r. o ochronie granicy państwowej. 
2. Ustawie z 12 października 1990 r. o Straży Granicznej. 
3. Ustawie z 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej  

i administracji morskiej. 

W sytuacji zagrożenia konfliktem lub w czasie konfliktów na polskich ob-
szarach morskich pracuje skoordynowany system bezpieczeństwa morskiego zarzą-
dzany przez Marynarkę Wojenną (rys. 3.). 
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Rys. 2. Zintegrowany system bezpieczeństwa i ochrony morskiej 

Źródło: opracowanie własne. 
 

 
Rys. 3. Skoordynowany system bezpieczeństwa morskiego 

Źródło: opracowanie własne. 



Zdzisław Kopacz, Wacław Morgaś 

70  Zeszyty Naukowe AMW 

Do realizacji zadań bezpieczeństwa morskiego i ochrony na morzu wyko-
rzystuje się trzy podstawowe systemy (rys. 4.). 

 

 
Rys. 4. Ogólny schemat zarządzania bezpieczeństwem i ochroną na morzu 

Źródło: opracowanie własne. 
 
Systemy bezpieczeństwa i ochrony współpracują z systemami Unii Europej-

skiej, a system obrony z NATO. 
Dalsza treść artykułu będzie dotyczyła głównie: 

― zintegrowanego systemu obserwacji, monitoringu i wspomagania nawigacji; 
― skoordynowanego systemu obserwacji, monitoringu i wspomagania nawigacji. 

W każdym z systemów administracji morskiej, Straży Granicznej i Marynarki 
Wojennej pracuje podsystem pozyskiwania, przetwarzania i rozpowszechniania in-
formacji dla potrzeb bezpieczeństwa morskiego. Na polskich obszarach morskich 
pracuje, zarządzany przez administrację morską, krajowy system bezpieczeństwa 
morskiego. Można w nim wydzielić trzy podsystemy: 

1. System radiolokacyjny utworzony z sieci 
― radarów dalekiego zasięgu; 
― radarów bliskiego zasięgu (portowych); 
― radarów VTS (Vessel Traffic System) i VTMS (Vessel Traffic Management 

System); 
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― systemów telewizji przemysłowej; 
― systemu monitorowania statków rybackich VMS (Vessel Monitorin System). 

2. System śledzenia i identyfikacji statków utworzony z sieci 
― automatycznej identyfikacji statków AIS (Automatic Identification System); 
― systemu identyfikacji i śledzenia dalekiego zasięgu LRIT (Long Range 

Identification and Tracking System); 
― systemu DGPS-PL (Differential Global Positioning System). 

3. System wczesnego ostrzegania utworzony z podsystemów 
― wymiany danych z UE (SafeSeaNet); 
― łączności GMDSS; 
― wspomagania na morzu MAS (Maritime Assistance Services); 
― służby poszukiwania i ratownictwa SAR; 
― meldowania statków; 
― sieci stacji hydrometeorologicznych, brzegowych i morskich; 
― systemów rozgraniczenia ruchu. 

Straż Graniczna wykorzystuje do zarządzania bezpieczeństwem i ochroną 
zintegrowany system radiolokacyjnego nadzoru. Marynarka Wojenna do monitoro-
wania żeglugi wykorzystuje system „Łeba” mający w swoim zasięgu polskie obszary 
morskie oraz współpracuje z podobnymi systemami NATO. 

Oprócz zintegrowania zaprezentowanych systemów służących zarządzaniu 
bezpieczeństwem na polskich obszarach morskich pracują jeszcze inne systemy dla 
potrzeb bezpieczeństwa i ochrony żeglugi lub bezpieczeństwa środowiska morskie-
go. Aktualnie pracuje się intensywnie nad światowym systemem monitoringu  
i ochrony środowiska oraz zintegrowaniem systemów obserwacji służb morskich 
państw członków UE. 

KRAJOWY SYSTEM BEZPIECZEŃSTWA MORSKIEGO 

Krajowy system bezpieczeństwa morskiego obejmuje obszary trzech urzę-
dów morskich: w Gdyni, Słupsku i Szczecinie, a w szczególności podejścia do por-
tów, ich red, kotwicowisk i stref brzegowych (rys. 5.).  

Każdy z urzędów morskich, dla potrzeb zarządzania na swoim terytorium, 
ma lokalne centrum, które podporządkowane jest Krajowemu Centrum Bezpieczeń-
stwa Morskiego. Prowadzi ono współpracę z instytucjami krajowymi, zagraniczny-
mi oraz swoimi odpowiednikami w państwach UE. 
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Rys. 5. Schemat krajowego systemu bezpieczeństwa morskiego 

Źródło: opracowanie własne. 

EUROPEJSKI SYSTEM MONITORINGU I INFORMACJI VTMIS  
(VESSEL TRAFFIC MONITORING AND INFORMATION SYSTEM) 

Przyczynami, dla których podjęto budowę europejskiego VTMIS, były niżej 
wymienione zdarzenia: 

― zbyt dużo obywateli UE zginęło w katastrofach morskich; 
― zbyt wielu marynarzy poniosło śmierć lub zostało kalekami; 
― od dziesięcioleci odczuwa się skutki zanieczyszczeń wybrzeży spowodowane 

katastrofami; 
― co roku zdarzają się setki mniej poważnych wypadków oraz tysiące incydentów; 
― wzrasta natężenie ruchu. 

W związku z tym postanowiono zbudować europejski system monitoringu  
i informacji. Ma on na celu: 
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― prezentowanie zmian w bezpieczeństwie oraz w efektywności ruchu morskiego; 
― udoskonalanie reakcji służb morskich na incydenty, wypadki i potencjalnie nie-

bezpieczne sytuacje na morzu, łącznie z operacjami ratowania życia i ochroną 
środowiska morskiego. 

Europejski system monitoringu i informacji powstał w oparciu o zintegro-
wanie krajowych i lokalnych centrów na bazie serwera znajdującego się w Luksem-
burgu (rys. 6.). 
 

 
Rys. 6. Przepływ informacji w VTMIS  

Źródło: U. Hallberg, Vessel Traffic Monitoring and Information System. The European VTMS, 
REMPEC/SAFEMED VTMS Information day 2006-10-11, Maritime Transport Policy, Regula-
tory questions, Maritime Safety & Seafarers, Unit G1-DG TREN. 
 

System VTMIS obejmuje swoim zasięgiem: 

― 25 państw członkowskich UE; 
― ponad 600 ważniejszych portów UE; 
― 20 000 statków znajdujących się ciągle na wodach europejskich; 
― 90% zewnętrznej wymiany handlowej UE oraz 35% wymiany pomiędzy pań-

stwami europejskimi; 
― obszary mórz szczególnie wrażliwych na zanieczyszczenia, np. Morze Bałtyckie, 

Morze Śródziemne. 
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Dla tak rozległego systemu i dużej liczby informacji dla potrzeb bezpieczeń-
stwa na morzu, ochrony środowiska i podmiotów gospodarczych utworzono sto-
sowną infrastrukturę oraz opracowano program SafeSeaNet. 

SYSTEM IDENTYFIKACJI I ŚLEDZENIA DALEKIEGO ZASIĘGU 

Wzrastające zagrożenie żeglugi na wodach światowych, głównie piractwem  
i terroryzmem, powoduje potrzebę skuteczniejszej ochrony statków. Reakcją na to 
jest wdrożenie systemu identyfikacji i śledzenia dalekiego zasięgu obejmującego 
swoim nadzorem wody światowego oceanu (rys. 7.). 
 

STRUKTURA SYSTEMU LRIT 

 

Rys. 7. Struktura LRIT  

Źródło: www.imo.org/OurWork/Safety/Navigation/Pages/LRIT.aspx.  
 

System LRIT zbudowany jest w oparciu o integrację krajowych i regional-
nych centrów w celu zapewnienia międzynarodowej wymiany danych. 
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WNIOSKI 

1. Współczesny rozwój możliwości integracji (koordynowania) systemów zarzą-
dzania informacją nawigacyjną tworzy dużo większe możliwości reagowania na 
zagrożenia w działalności ludzkiej na morzu. 

2. Bez ingerencji w organizację i zadania służb bezpieczeństwa morskiego można 
zwiększyć efektywność ich reagowania, koordynując uzyskiwanie i wymianę in-
formacji bezpieczeństwa żeglugi w ich komputerowych bazach z informacją innych 
instytucji. 
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ABSTRACT 

The paper presents differences in understanding maritime security and state maritime 
security and adequate ways of maintaining required level of shipping security. It also shows the 
National System of Maritime Security. 
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