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STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono réznice w rozumieniu bezpieczenstwa morskiego oraz bezpie-
czenstwa morskiego panstwa i odpowiednie do nich sposoby zapewnienia wymaganego poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Przedstawiono rowniez krajowy system bezpieczeristwa morskiego.

Stowa kluczowe:
bezpieczenstwo Zeglugi, nawigacja.

WSTEP

W artykule podjgto probe przedstawienia réznic pomigdzy bezpieczenstwem
morskim i bezpieczenstwem morskim panstwa oraz wskazano roéznice w podziale
zadan pomigdzy systemami bezpieczenstwa narodowego i mig¢dzynarodowego.
Przedstawiony zostal podziat zadan pomiedzy administracje¢ morska, Straz Gra-
niczng i Marynarke¢ Wojenna na polskich obszarach morskich w oparciu o zapisy
w stosownych ustawach. Gléwnym celem bylo jednak przekazanie informacji doty-
czacych bezpieczenstwa morskiego 1 krajowego systemu bezpieczenstwa morskiego
na polskich obszarach morskich.

NAWIGACJA

Srodowisko morskie i zjawiska w nim zachodzace rzadza si¢ prawami fizycz-
nymi, a nie administracyjnymi uzaleznionymi od ludzi. Srodowisko morskie nie uznaje
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granic panstwowych i dlatego w nawigacji proces prowadzenia okretow, a w szczegol-
nosci jego bezpieczenstwo, powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem tych réznic.
Nawigacja morska oprécz tego, ze powinna by¢ bezpieczna, powinna rowniez by¢
efektywna. Te dwa czynniki powoduja, ze statki, niezaleznie od akwenu, bandery
i narodowosci zatogi, powinny reagowaé jednakowo na zagrozenia i wspotpracowac
z systemami brzegowymi. Wynika to z definicji nawigacji, ktéra do 2002 roku byta
przedstawiana jako proces bezpiecznego i efektywnego prowadzenia
pojazddéw z jednego miejsca do drugiego. Obecnie obowiazujaca defi-
nicja nawigacji morskiej, ogloszona przez IMO (International Maritime Organization)
w Rezolucji A.860(20)App 1, jest proces planowania, rejestracji i ste-
rowania ruchem pojazdéw z jednego miejsca do drugiego.

SYSTEM BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO

W dalszej tres$ci artykulu zwrocono uwage na okreslenia bezpieczen-
stwo morskie i bezpieczenstwo morskie panstwa.
Bezpieczenstwo morskie to stan warunkéw powyzej akceptowalnego po-
ziomu, ktore wplywaja na dziatalno$¢ ludzka na morzu, a takze ochrona $rodowiska
morskiego przed zanieczyszczeniami, ktorych zrodtem jest ta dziatalno$é.
Bezpieczenstwo morskie panstwa to bezpieczenstwo panstwa od zagrozen
na morzu i od strony morza, a takze bezpieczenstwo wszystkich instytucji i organdéw
panstwa na jego terytorium i poza jego granicami, ktore wyrazaja lub chronia mor-
skie polityczne, ekonomiczne, militarne i spoleczne interesy panstwa.
Bezpieczenstwo morskie jest okreslane w dokumentach migdzynarodowych,

a bezpieczenstwo morskie panstwa w dokumentach krajowych.
Dalsze wykazanie réznic mozna zauwazy¢, analizujac glowne zagrozenia.
Najbardziej istotnymi zagrozeniami bezpieczenstwa morskiego sa:

— nieodpowiednie wlasciwosci morskie okrgtow (statkow, pojazdow itp.) oraz ich
wyposazenia, w tym wyposazenia ratunkowego;

— dynamiczna zmiana warunkow $Srodowiska morskiego, czgsto przekraczajaca
bezpieczne warunki operowania na morzu;

— niepelna lub nieaktualna znajomos$¢ warunkéw srodowiska morskiego;

— dziatalno$¢ innych uzytkownikdéw morza, czgsto niezgodna z obowiazujacym,
tj. przewidywalnym ich zachowaniem;

— niedostateczna skutecznos$¢ systemu alarmowania o niebezpieczenstwie GMDSS
(Global Maritime Distress and Safety System) oraz systemu poszukiwania i ra-
towania na morzu SAR (Search and Rescue);
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— zagrozenia wynikajace ze wspolpracy ukladu: system techniczny — operator
w trudnych warunkach $rodowiska pracy;

— nieodpowiednio$¢, wzglednie mata skutecznosc¢, srodkoéw przetrwania rozbitkow
na morzu,

— zagrozenia terrorystyczne.

Podstawowymi zagrozeniami bezpieczenstwa morskiego panstwa sa:

— struktury silowe panstw osciennych grozace integralno$ci panstwa od strony
morza;

— nielegalne struktury i grupy przestepcze naruszajace polityczne, ekonomiczne
interesy panstwa na jego obszarach morskich;

— legalna i nielegalna dziatalno$¢ instytucji i shuzb panstw o$ciennych na terenie
panstwa skierowana przeciw morskim instytucjom i interesom panstwa, nie-
przyjazna oraz wroga dziatalno$¢ instytucji i organéw panstw osciennych na ich
terytoriach wymierzona w morskie polityczne, ekonomiczne, militarne i spo-
leczne interesy panstwa.

Zagrozenia bezpieczenstwa morskiego wynikaja glownie z braku stosownej
informacji o okrecie, srodowisku nawigacyjnym oraz z braku kompetencji zalog,
z kolei zagrozenie bezpieczenstwa morskiego panstwa wynika najczesciej z celowej
dziatalnosci przeciwnika.

Bezpieczenstwo nawigacji jest warunkiem niezbednym do prowadzenia
procesu nawigacyjnego. Bezpieczenstwo tutaj jest rozumiane jako bezpieczenstwo
zatogi i pasazerow, okretu, tadunku oraz srodowiska morskiego.

Analizujac zapisy dotyczace bezpieczenstwa w migdzynarodowych kon-
wencjach, a w szczegolnosci konwencji SOLAS-74, dokumentach Unii Europej-
skiej, polskiej administracji morskiej i innych, mozna je pogrupowa¢ w system
tworzacy tres¢ bezpieczenstwa morskiego.

Na rysunku 1. podsystem bezpieczenstwa i ochrony w strefie plaz jest dota-
czony tylko ze wzgledu na jego morski obszar dziatania. Podsystem ten jest zarza-
dzany przez administracj¢ lokalna (samorzadowa). Celem tego systemu jest
wytworzenie warunkéw bezpieczenstwa zycia i zdrowia dla ludzi uczestniczacych
w rekreacji w granicach poszczeg6lnych plaz. Podsystemy ochrony §rodowiska oraz
zarzadzania strefa brzegowa obejmuja swoim zasiggiem polskie obszary morskie,
ktore zarzadzane sa przez administracje morska. Podsystem bezpieczenstwa i ochro-
ny zeglugi jest systemem migdzynarodowym dziatajacym na obszarze moérz i oce-
anow wedlug ustalen okreslonych w migdzynarodowych konwencjach morskich.
Przeptyw informacji i zarzadzanie w systemie bezpieczenstwa morskiego realizo-
wane sa za pomoca GMDSS.
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SYSTEM BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO
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Rys. 1. System bezpieczenstwa morskiego

Zrodto: opracowanie wlasne.

Biorac pod uwagg korzysci wynikajace z synergii i stopnia zagrozenia bezpie-
czenstwa do przedstawionego wczesniej systemu (rys. 1.) dotacza si¢ zarzadzany przez
Straz Graniczng podsystem kontroli i prewencji dziatajacy na polskich obszarach mor-
skich. Systemy te tworza razem zintegrowany system bezpieczenstwa i ochrony mor-
skiej zarzadzany w zaleznos$ci od zagrozenia przez administracje morska lub Straz
Graniczna (rys. 2.).

Cele realizowane przez zintegrowany system obserwacji, monitoringu
1 wspomagania nawigacji morskiej zostaty okre§lone w Dyrektywie 2002/59/EC
oraz dokumentach polskiej administracji morskiej i Strazy Graniczne;j:

1. Ustawie z 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej.

2. Ustawie z 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej.

3. Ustawie z 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej.

W sytuacji zagrozenia konfliktem lub w czasie konfliktow na polskich ob-
szarach morskich pracuje skoordynowany system bezpieczenstwa morskiego zarza-
dzany przez Marynarke Wojenna (rys. 3.).
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ZINTEGROWANY SYSTEM BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY MORSKIEJ
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Rys. 2. Zintegrowany system bezpieczenstwa i ochrony morskiej

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 3. Skoordynowany system bezpieczenstwa morskiego

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Do realizacji zadan bezpieczenstwa morskiego i ochrony na morzu wyko-
rzystuje si¢ trzy podstawowe systemy (rys. 4.).

SYSTEMY ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA
NA MORZU

| SYSTEMY MORSKIE |

|
[ BEZPIECZENSTWA | [ ocHRONY |

| | |
| |

‘ System zintegrowany ‘ ‘Systemobrony

l |
|

System
skoordynowany

Rys. 4. Ogodlny schemat zarzadzania bezpieczenstwem i ochrona na morzu

Zrodto: opracowanie wiasne.

Systemy bezpieczenstwa i ochrony wspdltpracuja z systemami Unii Europe;j-
skiej, a system obrony z NATO.
Dalsza tres¢ artykutu bedzie dotyczyta gtownie:

— zintegrowanego systemu obserwacji, monitoringu i wspomagania nawigacji,
— skoordynowanego systemu obserwacji, monitoringu i wspomagania nawigacji.

W kazdym z systemow administracji morskiej, Strazy Granicznej i Marynarki
Wojennej pracuje podsystem pozyskiwania, przetwarzania i rozpowszechniania in-
formacji dla potrzeb bezpieczenstwa morskiego. Na polskich obszarach morskich
pracuje, zarzadzany przez administracj¢ morska, krajowy system bezpieczenstwa
morskiego. Mozna w nim wydzieli¢ trzy podsystemy:

1. System radiolokacyjny utworzony z sieci

— radaréw dalekiego zasiggu;

— radarow bliskiego zasiggu (portowych);

— radaréw VTS (Vessel Traffic System) i VIMS (Vessel Traffic Management
System);

70 Zeszyty Naukowe AMW



Krajowy system bezpieczenstwa morskiego w zintegrowanej polityce Unii Europejskiej

— systemow telewizji przemystowej;
— systemu monitorowania statkow rybackich VMS (Vessel Monitorin System).
2. System §ledzenia i identyfikacji statkéw utworzony z sieci

— automatycznej identyfikacji statkdw AILS (Automatic Identification System);

— systemu identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiggu LRIT (Long Range
Identification and Tracking System);

— systemu DGPS-PL (Differential Global Positioning System).

3. System wczesnego ostrzegania utworzony z podsystemow

— wymiany danych z UE (SafeSeaNet);

— lacznosci GMDSS;

— wspomagania na morzu MAS (Maritime Assistance Services);
— stuzby poszukiwania i ratownictwa SAR;

— meldowania statkow;

— sieci stacji hydrometeorologicznych, brzegowych i morskich;
— systemdw rozgraniczenia ruchu.

Straz Graniczna wykorzystuje do zarzadzania bezpieczenstwem i ochrona
zintegrowany system radiolokacyjnego nadzoru. Marynarka Wojenna do monitoro-
wania zeglugi wykorzystuje system ,.f.eba” majacy w swoim zasiggu polskie obszary
morskie oraz wspotpracuje z podobnymi systemami NATO.

Oprocz zintegrowania zaprezentowanych systemow stuzacych zarzadzaniu
bezpieczenstwem na polskich obszarach morskich pracuja jeszcze inne systemy dla
potrzeb bezpieczenstwa i ochrony zeglugi lub bezpieczenstwa §rodowiska morskie-
go. Aktualnie pracuje si¢ intensywnie nad $wiatowym systemem monitoringu
i ochrony $rodowiska oraz zintegrowaniem systemow obserwacji stuzb morskich
panstw cztonkéw UE.

KRAJOWY SYSTEM BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO

Krajowy system bezpieczenstwa morskiego obejmuje obszary trzech urzeg-
dow morskich: w Gdyni, Stupsku i Szczecinie, a w szczegdlnosci podejscia do por-
tow, ich red, kotwicowisk i stref brzegowych (rys. 5.).

Kazdy z urzedow morskich, dla potrzeb zarzadzania na swoim terytorium,
ma lokalne centrum, ktére podporzadkowane jest Krajowemu Centrum Bezpieczen-
stwa Morskiego. Prowadzi ono wspotprace z instytucjami krajowymi, zagraniczny-
mi oraz swoimi odpowiednikami w panstwach UE.
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STRUKTURA KRAJOWEGO
SYSTEMU BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO

Operacyjne Centrum Krajowego Systemu
Bezpieczenstwa Morskiego — CKSBM

Pomocnicze Centrum
PCKSEM
(MRCK GDYNIA)

Lokalne Centrum
ZCKSEM
(VTS SZCZECIN)
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ZCKSEM
(CDKAM) USTKA
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Sluzby kapitanatow
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Sluzby kapitanatow
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Stuzby kapitanatow
1 bosmanatow portéw

Rys. 5. Schemat krajowego systemu bezpieczenstwa morskiego

Zrodto: opracowanie wlasne.

EUROPEJSKI SYSTEM MONITORINGU I INFORMACJI VTMIS
(VESSEL TRAFFIC MONITORING AND INFORMATION SYSTEM)

Przyczynami, dla ktorych podjeto budowe europejskiego VIMIS, byty nizej
wymienione zdarzenia:

— zbyt duzo obywateli UE zginglo w katastrofach morskich;

— zbyt wielu marynarzy poniosto $mier¢ lub zostato kalekami;

— od dziesigcioleci odczuwa si¢ skutki zanieczyszczen wybrzezy spowodowane
katastrofami;

— co roku zdarzaja si¢ setki mniej powaznych wypadkoéw oraz tysiace incydentow;

— wzrasta nat¢zenie ruchu.

W zwiazku z tym postanowiono zbudowaé europejski system monitoringu
1 informacji. Ma on na celu:
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— prezentowanie zmian w bezpieczenstwie oraz w efektywnosci ruchu morskiego;

— udoskonalanie reakcji stuzb morskich na incydenty, wypadki i potencjalnie nie-
bezpieczne sytuacje na morzu, tacznie z operacjami ratowania zycia i ochrona
srodowiska morskiego.

Europejski system monitoringu i informacji powstat w oparciu o zintegro-
wanie krajowych 1 lokalnych centréw na bazie serwera znajdujacego si¢ w Luksem-
burgu (rys. 6.).

SafeSealNet

SafeSeaNet — security

Potwierdzenie wiadomosci Potwierdzenie wiadomosci
(legalizacja) (legalizacja)

Transmisja Transmisja
legalizacji legalizacji

Poufnosé

Autoryzacja
Centralny serwer
indeksowy

Rys. 6. Przeplyw informacji w VIMIS

Zrédio: U. Hallberg, Vessel Traffic Monitoring and Information System. The European VIMS,
REMPEC/SAFEMED VTMS Information day 2006-10-11, Maritime Transport Policy, Regula-
tory questions, Maritime Safety & Seafarers, Unit GI-DG TREN.

System VTMIS obejmuje swoim zasiggiem:

— 25 panstw cztonkowskich UE;

— ponad 600 wazniejszych portow UE;

— 20 000 statkéw znajdujacych si¢ ciagle na wodach europejskich;

—  90% zewngetrznej wymiany handlowej UE oraz 35% wymiany pomigdzy pan-
stwami europejskimi;

— obszary moérz szczeg6lnie wrazliwych na zanieczyszczenia, np. Morze Baltyckie,
Morze Srédziemne.
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Dla tak rozlegtego systemu i duzej liczby informacji dla potrzeb bezpieczen-
stva na morzu, ochrony $rodowiska i podmiotow gospodarczych utworzono sto-
sowng infrastrukturg oraz opracowano program SafeSeaNet.

SYSTEM IDENTYFIKACJI I SLEDZENIA DALEKIEGO ZASIEGU

Wozrastajace zagrozenie zeglugi na wodach §wiatowych, gtownie piractwem
i terroryzmem, powoduje potrzebe skuteczniejszej ochrony statkow. Reakcja na to
jest wdrozenie systemu identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiggu obejmujacego
swoim nadzorem wody §wiatowego oceanu (rys. 7.).

STRUKTURA SYSTEMU LRIT
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data formal, set Government A e LoV arnments
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International
routing Rules
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Rys. 7. Struktura LRIT
Zrédlo: www.imo.org/OurWork/Safety/Navigation/Pages/LRIT.aspx.

System LRIT zbudowany jest w oparciu o integracj¢ krajowych i regional-
nych centréw w celu zapewnienia miedzynarodowej wymiany danych.
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WNIOSKI

1. Wspotczesny rozwoj mozliwosci integracji (koordynowania) systeméw zarza-

dzania informacja nawigacyjna tworzy duzo wigksze mozliwo$ci reagowania na

zagrozenia w dziatalnosci ludzkiej na morzu.

2. Bez ingerencji w organizacj¢ i zadania stuzb bezpieczenstwa morskiego mozna

zwigkszy¢ efektywno$¢ ich reagowania, koordynujac uzyskiwanie i wymiang in-
formacji bezpieczenstwa zeglugi w ich komputerowych bazach z informacja innych

instytucji.
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ABSTRACT

The paper presents differences in understanding maritime security and state maritime
security and adequate ways of maintaining required level of shipping security. It also shows the
National System of Maritime Security.
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