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MOZLIWOSCI JEDNOSTEK RSOM
W ZAKRESIE ROZWIJANIA
MORSKIEGO PORTU WYLADUNKU

STRESZCZENIE

Panstwa cztonkowskie NATO zaangazowane sg w operacje w réznych rejonach kuli
ziemskiej, z reguty znacznie oddalonych od statych baz sit zbrojnych panstw sojuszu. Gtéwny
wysitek zwigzany z przerzutem wojsk spoczywa na strategicznym transporcie morskim, w ktorym
przewoz sprzetu i $rodkdéw zaopatrzenia realizowany jest pomiedzy morskim portem zatadunku
i morskim portem wytadunku. Gtownym zadaniem jednostki przeznaczonej do przyjecia, ze$rod-
kowania i dalszego przemieszczania jest przeprowadzenie bezpiecznego roztadunku transporto-
wanego drogg morska sprzetu i zaopatrzenia, zorganizowanie rejonu koncentracji oraz dalsze
przestanie wyposazenia do miejsca docelowego przeznaczenia. Zadania te realizowane sg
w morskich portach wytadunku, ktore organizowane sg w rejonie prowadzonej operaciji, w porcie
morskim lub na przystosowanym do roztadunku odcinku nieuzbrojonego brzegu.

Stowa kluczowe:

strategiczny transport morski, morski port wytadunku, rejon zesrodkowania, przyjecie, przeformowanie,
dalszy ruch wojsk.

WSTEP

Zgodnie z zalozeniami nowej koncepcji strategicznej NATO oprocz goto-
wosci do kolektywnej obrony, zgodnie z artykutem 5 traktatu waszyngtonskiego,
sily sojuszu prowadza operacje typu ekspedycyjnego na obszarach oddalonych od
wlasnych terytoriow 5000-7000 km w linii prostej, cze¢sto pozbawionych odpo-
wiedniego zabezpieczenia logistycznego. Spowodowane potrzebami operacyjnymi
przemieszczanie wojsk do rejondéw dzialan realizowane jest przy wykorzystaniu
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srodkow transportu morskiego, ladowego lub lotniczego oraz przy wykorzystaniu
etatowego sprzetu 1 uzbrojenia majacego wlasny naped. Przyjmuje sig, ze na pozio-
mie strategicznym i operacyjnym gtowny wysitek zwiazany z przerzutem wojsk
spoczywa na transporcie morskim, ktory przede wszystkim jest stosowany do ma-
sowego przewozu sprzetu i uzbrojenia oraz $rodkow bojowych i materiatowych.
Przyjmuje si¢, ze w zasadzie caly sprzet cigzki oraz zdecydowana wigkszo$¢ pozo-
stalego sprzetu i1 zaopatrzenia zostanie wystana droga morska, pozostawiajac lotnictwu
transportowemu przerzut czotowki wojsk, personelu oraz elementéw kluczowych
dla powodzenia pierwszej fazy operacji'.

Jednym z pierwszych probleméw do rozwiazania przez sity ekspedycyjne
jest organizacja roztadunku transportow w portach morskich, przeformowanie oraz
dalsze przemieszczenie sprz¢tu i zaopatrzenia do rejonu dziatan. W tym zakresie
podstawowe zadanie spoczywa na Jednostkach Przyjecia, Zesrodkowania i Dalszego
Ruchu (Reception, Staging and Onward Movement — RSOM).

ZADANIA JEDNOSTEK RSOM

Jednostki RSOM realizuja zadania w zakresie przetadunkow z morskich
i lotniczych $rodkow transportowych na rzecz sit wlasnych oraz sit sojuszniczych.
Przyjecie, zesrodkowanie i dalszy ruch wojsk jest faza procesu przemieszczenia
stanu osobowego, uzbrojenia i sprzetu wojskowego oraz srodkéw zaopatrzenia
z punktow wytadowania do rejonu operacyjnego przeznaczenia. Proces RSOM roz-
poczyna sig, kiedy stan osobowy, sprzet i srodki materialowe oraz $rodki zaopatrze-
nia docieraja do portow roztadunku®. Sktada si¢ on z trzech zasadniczych faz’:

1. Przyjgcie — proces roztadowania ludzi, sprzetu i srodkow zaopatrzenia
przybywajacych do rejonéw wyladowania obejmujacy ochrong wojsk, przygoto-
wanie do przyjecia sil, roztadunek ludzi, sprzgtu i srodkdéw zaopatrzenia z przy-
bywajacych $rodkow transportowych, przemieszczenie do rejonu zesrodkowania,
przeprowadzenie procedur celnych i granicznych dla przybywajacego sprzetu,
kontrolg ruchu, monitorowanie, wsparcie logistyczne oraz facznosc.

' Doktryna logistyczna Marynarki Wojennej, DD/4.1, Sztab Generalny Wojska Polskiego,
Dowodztwo Marynarki Wojennej, Gdynia 2008, s. 68.

% Doktryna transportu i ruch wojsk Sit Zbrojnych RP, DD/4.4, Ministerstwo Obrony Na-
rodowej, Sztab Generalny Wojska Polskiego, Warszawa 2007, s. 69.

3 Tamze, Zatacznik H-2.
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2. Zesrodkowanie — proces gromadzenia przybywajacego sprzetu, $rod-
kéw zaopatrzenia i ludzi, obstugi, formowania w jednostki wojskowe oraz
przygotowania do dalszego przemieszczenia w rejon operacji obejmujacy
ochrong sil, zapewnienie lacznosci, meldowanie, wsparcie logistyczne oraz
wsparcie w przypadku szkolenia stanow osobowych.

3. Dalszy ruch wojsk — proces przemieszczenia jednostek wojskowych
i srodkéw zaopatrzenia z rejonu zeSrodkowania do rejonu operacyjnego prze-
znaczenia obejmujacy ochrong sit, kontrolg ruchu, wsparcie logistyczne, koor-
dynacje srodkow transportu, zapewnienie tacznosci oraz meldowanie.

Dostosowaniem procesu RSOM do biezacej sytuacji operacyjnej zajmuje si¢
dowddztwo operacji, ktore okresla state procedury operacyjne dla poszczegdlnych
faz. Miegjsce i rolg jednostek RSOM w strategicznym 1 operacyjnym transporcie
wojsk do rejonu dziatan przedstawia rysunek 1.

Jednostki RSOM w ramach swojego podstawowego zadania zabezpieczaja
koncowy etap fazy przemieszczenia wojsk ekspedycyjnych podczas operacji, w kto-
rym wojska wraz z wyposazeniem i z ich zapasami przyjmowane sa z jednostek
transportowych w morskich portach wytadunku, zesrodkowywane i przeformowy-
wane w rejonach zeSrodkowania (Marshaling Area — MA), a nastgpnie przemiesz-
czane do rejonu operacji. Jednostki RSOM zapewniaja rowniez mozliwos$¢ rotacji
oraz ciaglego zaopatrywania wojsk bioracych udziat w operacji. Do zadan jednostek
RSOM realizowanych w organizowanych w r6znych warunkach operacyjnych i tak-
tycznych morskich portach wytadunku nalezy:

— organizowanie i utrzymywanie morskiego portu wytadunku w rejonie dziatan
oraz prowadzenie rozpoznania, w tym rozpoznania podwodnego, portow, plaz
1 infrastruktury komunikacyjnej w rejonach tych portow;

—  przyjmowanie sit wlasnych i sojuszniczych oraz utrzymywanie zaopatrywania
tych sit z wykorzystaniem morskich portow wytadunku;

— realizowanie roztadunku jednostek pltywajacych w portach oraz realizowanie
przemieszczania fadunkow w relacjach jednostka ptywajaca — nieuzbrojony
brzeg;

— zarzadzanie potencjatem przeladunkowym, w tym sprzetem mechanizacji prac
przetadunkowych, oraz prowadzenie prac remontowych urzadzen przetadun-
kowych w portach;

— realizowanie zadan z zakresu dowodzenia i kontroli operacji przetadunkowych.

3 (182) 2010 107



Andrzej Bursztynski

USDIN 21UDMOIDAAO (OppO.17

ueperzp nuofox op ysfom arozodsuen wAulfoerado 1 wAuzorojens m NOSY 9SO T SAY

1bexyojshp
lagess
aoslanm

pisiow podsuesy njunpejez
Auzndajens yod pisio

njunpeez
yod Aol
Azujo| podsueny
AumiBajens

Zeszyty Naukowe AMW

108
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Zatadunek zolierzy, techniki wojskowej oraz srodkéw bojowych i materia-
lowych sit ekspedycyjnych panstw wysytajacych na $rodki transportowe realizowa-
ny jest w morskich portach zatadunku (Seaport of Embarkation — SPOE). Porty te
zlokalizowane moga by¢ we wilasnych bazach morskich Iub przystosowanych do
tego celu portach i przystaniach morskich, na redach zniszczonych portéw lub portow,
do ktorych jednostki transportowe nie moga zawina¢ oraz na nieuzbrojonym brzegu.
Zatadunek personelu realizowany jest w lotniczych portach zatadunku (A4irport
of Embarkation — APOE), natomiast wytadunek odbywa si¢ w morskich portach
wytadunku (Seaport of Debarkation — SPOD) oraz lotniczych portach wyladunku
(dirport of Debarkation — APOD). SPOD i APOD, w zalezno$ci od sytuacji opera-
cyjnej, rozwijane sa na terenie panstwa przyjmujacego sity sojusznicze lub na odda-
lonym od baz wtasnych i sojuszniczych teatrze dziatan.

Zgodnie z wymaganiami NATO mobilna jednostka RSOM powinna zapew-
ni¢ calodobowy roztadunek do 250 pojazdéw ze statkbw Ro-Ro, do 100 kontenerow
standardu 20 stop oraz do 300 ton tadunkéw masowych na dobg. Po dokonaniu roz-
tadunku transportow wojskowych pododdzialy jednostki powinny zapewnié skta-
dowanie w rejonach etapowych sprzetu i materialdéw, w tym obstuge i sktadowanie
materiatow niebezpiecznych. W zakresie dalszego przemieszczania zasobow jed-
nostka RSOM powinna by¢ zdolna do kierowania rejonami formowania kolumn
oraz ruchem wojsk, dystrybucja oraz przeplywem s$rodkow bojowych i materiato-
wych przy wykorzystaniu standardowych procedur w zakresie §ledzenia zasobow,
zgodnie z planami operacji. Schemat przyjgcia, zesrodkowania i dalszego transportu
wojsk przedstawia rysunek 2.

W sytuacji rozwijania SPOD na terenie panstwa przyjmujacego sity wzmoc-
nienia NATO szczegdlny wptyw na powodzenie operacji RSOM beda mialy relacje
ze strong panstwa-gospodarza (Host Nation Support). Podczas planowania przyjgcia
wojsk sojuszniczych, w celu dokonania wiasciwej oceny potrzeb, konieczna jest
Scista wspotpraca w zakresie planowania HNS, przyjecia, zesrodkowania i dalszego
przemieszczenia sit przez teren panstwa-gospodarza. Organizacja procesu RSOM
wymaga zabezpieczenia zar6wno ze strony sit zbrojnych panstwa-gospodarza, jak
1 pozamilitarnych ogniw obronnych. W planowaniu wykorzystania istniejacej infra-
struktury uwzglednia si¢ potrzeby operacyjne i logistyczne sit sojuszniczych, mozli-
wosci sit zbrojnych panstwa-gospodarza oraz wytypowanych do wspierania dzialan
ogniw gospodarczo-obronnych panstwa®.

* Zob. Doktryna wsparcia przez panstwo-gospodarza, DD/4.5, Ministerstwo Obrony
Narodowej, Sztab Generalny Wojska Polskiego, Warszawa 2005, s. 56-57; Doktryna transportu
i ruch wojsk Sit Zbrojnych RP, DD/4.4, wyd. cyt., s. 69-71.
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Mozliwosci jednostek RSOM w zakresie rozwijania morskiego portu wytadunku

W warunkach dzialan bojowych infrastruktura strefy operacyjnej moze
by¢ zniszczona w stopniu uniemozliwiajacym realizacje zadan w ramach HNS.
W czasie konfliktu zniszczenia bojowe moga pochtonaé cata lub cze$¢ infrastruk-
tury portowej. W takiej sytuacji niezbg¢dne jest skierowanie w rejon dziatan mobil-
nych jednostek RSOM, zdolnych do samodzielnego organizowania SPOD oraz
realizacji zadan przyjecia, zesrodkowania i dalszego przemieszczania sprzetu
i $srodkéw zaopatrzenia.

W przypadku braku mozliwosci korzystania ze wsparcia $wiadczonego
w ramach HNS zasadnicza rolg w organizowaniu RSOM przejmuje kraj wiodacy,
a w przypadku braku obu wariantow odpowiedzialnos¢ za przebieg procesu RSOM
przejmuje NATO, pod warunkiem wyrazenia zgody przez panstwa wysylajace.

W sytuacji gdy sily sojusznicze odczuwaja niedobory we wilasnych $rod-
kach transportu lub wystegpuje brak mozliwosci przechowywania i dostarczania jed-
nostkom $rodkow materialowych, mozliwe jest korzystanie z ustug specjalistycznych
jednostek RSOM w ramach zabezpieczenia logistycznego $wiadczonego przez strong
trzecia (Third Part Logistic Support Service — TPLSS). RSOM realizowane w ra-
mach TPLSS wystepuje w zaleznosci od potrzeb wielonarodowych jednostek NATO
w réznych fazach operacji, szczegdlnie gdy konieczne jest zapewnienie ciaglosci
dziatan, a poziom konfliktu i potencjalne zagrozenie utrzymuje si¢ na stosunkowo
niskim poziomie. Waznym powodem korzystania z ustug TPLSS jest rowniez przy-
padek, gdy czynnik ekonomiczny jest wazniejszy od czasu, na przyktad w sytuacji
wycofywania jednostek z rejonu dziatan lub planowej rotacji jednostek’.

WARIANTY ROZWIJANIA MORSKIEGO PORTU WYLADUNKU

Najistotniejszymi wymogami, jakie nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu rejo-
néw rozwijania morskich portow wytadunku, sa mozliwosci wykorzystania istniejacych
portow, przystani oraz dogodnych miejsc na nieprzygotowanym brzegu, jak rowniez
blisko$¢ wyznaczonego punktu przetadunkowego w stosunku do red przetadunko-
wych, wyczekiwania, kotwicowisk oraz wyznaczonych tor6w wodnych. W zakresie
zesrodkowania oraz zapewnienia dalszego przemieszczania wskazana jest mozliwo$¢

* Modes of Multinationallogistic suport, AJP-4.9, NATO Standardization Agency,
2005, s. 5-2.
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wykorzystania istniejacych placow sktadowych oraz rozwinigtych statych z sieci komu-
nikacyjnych, szczegdlnie transportu kolejowego i drogowego, z rejonow zesrodkowania
do rejondw operacyjnego przeznaczenia. Istotnym elementem jest tez mozliwo$¢
korzystania z baz remontowych umozliwiajacych odtwarzanie sprawnos$ci technicznej
eksploatowanego przez jednostki RSOM sprzgtu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
operacji przetadunkowych niezbgdne jest ponadto umozliwienie maskowania wszyst-
kich elementow punktu przetadunkowego oraz rozsrodkowania i manewrowania za-
rowno morskich, jak i ladowych srodkow transportu.

Miejsce rozwinigcia morskiego portu wytadunku uzaleznione jest od moz-
liwosci wykorzystania znajdujacych si¢ w rejonie operacji portdw i przystani mor-
skich. SPOD moze by¢ rozwijany®:

— w bazach morskich panstwa przyjmujacego;

— w dobrze wyposazonych portach morskich;

— w wymagajacych podniesienia wydajnosci przetadunkowej matych portach i przy-
staniach morskich;

— w zniszczonych portach wymagajacych odtworzenia elementéw infrastruktury
1 suprastruktury;

— na redach portdw i przystani morskich, do ktorych ze wzgledu na ogranicze-
nia nawigacyjne lub znaczne zniszczenia nie moga zawina¢ jednostki trans-
portowe;

— w dogodnym pod wzgledem nawigacyjnym i hydrograficznym rejonie na nie-
uzbrojonym brzegu.

Organizowane w kazdych warunkach morskie porty wytadunku powinny
dysponowac niezbedna liczba nabrzezy, mol, pirsow ramp Ro-Ro, wyposazenia
do obstugi tadunkéw oraz dzwigdw portowych. W przypadku braku dostgpnych
portow morskich lub ich niewystarczajacego wyposazenia konieczne jest zaadap-
towanie do celow przetadunkowych naturalnych wybrzezy logistycznych lub
wzmocnienie portowego systemu przetadunkowo-transportowego mobilnymi
jednostkami wojskowymi.

% Reception, staging, onward movement, and integration, Headquarters, Department of
the Army, Washington, DC, 17 March 1999, s. 3-8.
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ROZWIJANIE MORSKIEGO PORTU WYLADUNKU
W DOBRZE WYPOSAZONYCH PORTACH I PRZYSTANIACH MORSKICH

Najdogodniejsze miejsce przetadunku wojska, uzbrojenia i sprzgtu wojsko-
wego oraz srodkéw bojowych i materialowych stanowia odpowiednio wyposazone
1 przygotowane porty oraz przystanie morskie.

Najwigksze znaczenie w systemie wojskowych przewozdéw morskich maja
morskie porty handlowe zaliczane do grupy portéw podstawowych. Porty te spetniaja
wigkszos¢ warunkow, jakim winien odpowiada¢ port, w ktdrym zorganizowa¢ mozna
okreslona liczbe punktow przetadunkowych do celu wojskowego transportu morskiego.

Jedna z podstawowych czynnosci realizowanych podczas ogledzin miejsca
rozwijania elementdow SOPD w dobrze wyposazonych portach morskich jest okre-
slenie dostepu do:

— urzadzen do wytadunku i zatadunku towaréw, w tym ramp Ro-Ro o udzwigu
do 70 ton lub mobilnych systeméw pomostow ptywajacych;

— urzadzen do sktadowania tadunkow, takich jak kontenery, palety, paletyzatory,
siatki do tadunkow;

—  sprzetu mechanizacji prac przetadunkowych: dzwigow statych i mobilnych (w razie
koniecznosci dzwigow plywajacych), podnosnikow i transporterow widlo-
wych, w tym podnos$nikow widlowych do kontenerows;

— wyposazenia do transportu poziomego tadunkow takich, jak samochody, przy-
czepy, platformy, wozki transportowe, systemy samozatadowcze;

— liniowych elementéw infrastruktury transportowej, w tym: drog kotowych i ko-
lejowych oraz szlakow zeglugi srodladowe;.

W dziataniach jednostek RSOM w portach morskich na pierwszy plan wy-
suwaja si¢ szeroko pojete przedsigwzigcia zwigzane z zapewnieniem bezpieczen-
stwa operacji portowych, w tym przeciwdziatanie zagrozeniu minowemu. Dobrze
wyposazone porty morskie, w ktorych nie dokonano zniszczen infrastruktury i urza-
dzen przetadunkowych, wymagaja jedynie ze strony jednostek RSOM sprawnego
organizowania wytadunku sprzgtu i zapasow srodkéw materiatowych i bojowych na
nabrzeza portowe przy wykorzystaniu stacjonarnych urzadzen przetadunkowych. Do
zadan nalezy takze organizowanie stref etapowego gromadzenia zasobow w celu
przetadunku na $rodki transportu ladowego oraz formowanie konwojow i dalsze
przemieszczanie do rejonu operacyjnego przeznaczenia.
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W celu zapewnienia wymaganych zdolnosci przetadunkowych wykorzy-
stywane sa najczesciej nabrzeza cywilnych portow handlowych. W bardzo szerokim
zakresie korzysta si¢ roOwniez ze wsparcia panstwa-gospodarza, szczegdlnie w za-
kresie korzystania ze stacjonarnych urzadzen przetadunkowych oraz srodkow trans-
portu ladowego. Zgodnie z zasadami HNS panstwo-gospodarz w okresie napigcia,
kryzysu lub konfliktu — przyjmie, bedzie transportowato lub zapewni wsparcie sit
panstwa wysylajacego. Obejmowaé ma to réwniez przyjecie i roztadunek sprzetu
oraz $rodkdéw materiatowo-technicznych, ktoére przybeda droga morska poprzez
wyznaczone porty morskie. Personel panstwa wysylajacego, w tym réwniez mobilne
jednostki RSOM, moze w niezbednych przypadkach pomagaé przy wytadunku
sprzgtu w rejonach postoju i zesrodkowania sit.

Zaktada¢ jednak trzeba, ze w trakcie prowadzonych dziatan porty podstawo-
we moga zosta¢ zniszczone lub uszkodzone w stopniu uniemozliwiajacym ich wyko-
rzystanie. Z tego powodu szczegélnego znaczenia nabiera mozliwos¢ wykorzystania
malych portow i przystani, a takze dokonywania przetadunkéw na nieuzbrojonym,
przygotowanym pod wzglegdem inzynieryjnym i nawigacyjno-hydrograficznym od-
cinku wybrzeza morskiego, gdzie organizowane beda punkty przetadunkowe.

ZADANIA JEDNOSTEK RSOM W ZAKRESIE PODNOSZENIA
SPRAWNOSCI PRZELADUNKOWEJ PORTOW I ROZWIJANIA SPOD
NA NIEUZBROJONYM BRZEGU

Poszczegolne pododdziaty jednostki RSOM w zalezno$ci od potrzeb po-
winny by¢ zdolne do odtwarzania zdolnosci przetadunkowych portéw morskich oraz
podnoszenia sprawnosci przetadunkowej matych portow i przystani. W tym zakresie
konieczne jest zabezpieczanie wytadunkéw srodkéw materialowo-technicznych na za-
stepcze (tymczasowe) nabrzeza przeladunkowe, zabezpieczanie przetadunkow na redach
portow oraz przygotowywanie i utrzymanie rejondw wytadunku sprzetu z jednostek
ptywajacych na nieuzbrojony brzeg.

Do glownych zadan jednostek RSOM w przypadku wyznaczenia SPOD w ma-
lych portach i przystaniach nalezy przede wszystkim podnoszenie ich wydajnosci
przetadunkowych. W tym zakresie realizowane bedzie zapewnienie wsparcia mor-
skiego prac przetadunkowych, rozwinigcie, podtrzymanie oraz przebudowa i przy-
stosowanie przystani dla potrzeb narodowych oraz sojuszniczych.
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Uwzgledniajac uwarunkowania operacyjno-taktyczne dziatan, zalozy¢ na-
lezy mozliwos¢ utraty czesci infrastruktury portowej w ramach systemu bazowania
sit morskich i znaczne zniszczenia infrastruktury inzynieryjno-portowej portéw
cywilnych. Mozliwe jest rowniez realizowanie zadan przeladunkowych w znisz-
czonych portach i przystaniach na teatrze dziatan w znacznym oddaleniu od por-
tow wilasnych i sojuszniczych. Do podstawowych przedsigwzig¢ realizowanych
przez jednostki RSOM, majacych na celu umozliwienie przetadunkéw w przypad-
ku braku wymaganych zdolnosci przetadunkowych matych portéw i przystani lub
w zniszczonych portach i1 przystaniach morskich, nalezy budowa i utrzymanie
zastgpczych nabrzezy przetadunkowych i linii cumowniczych przy wykorzystaniu
pomostow ptywajacych.

Urzadzenie i utrzymanie zast¢pczych nabrzezy przetadunkowych i linii cumow-
niczych w basenach portéw polega na budowie pomostéw zatadowczych shuzacych do
dogodnego realizowania zadan przeladunkowych. Zadania te sa realizowane w szcze-
golnych warunkach, przy wykorzystaniu pomostéw ptywajacych, gdy wykorzystanie
istniejacych statych nabrzezy w portach jest niemozliwe. Koniecznos¢ taka wystepuje
zwlaszcza w sytuacji, gdy glebokosci przy statych nabrzezach uniemozliwiaja zawi-
nigcie jednostek transportowych lub nabrzeza ulegly zniszczeniu czy uszkodzeniu.

Zastepcze plywajace nabrzeza przetadunkowo-cumownicze w basenach
portowych urzadza si¢ w miejscach, do ktérych moga podejs¢ jednostki ptywajace,
zapewniajacych bezpieczny manewr pomostem oraz dogodny zjazd i wjazd pojazdow
samochodowych i specjalnych oraz sprze¢tu mechanizacji prac przetadunkowych.
W celu umozliwienia sprawnego przetadunku sprzetu i Srodkow materiatlowych
z zastepczych ptywajacych nabrzezy przetadunkowo-cumowniczych na jednostki
transportowe jednostka RSOM musi dysponowa¢ doktadnymi danymi uzyskanymi
w ramach rozpoznania inzynieryjnego wybranych elementéw portu. Rozpoznanie
to obejmuje:

— obszar i glgbokos¢ basenow portowych;

— charakter zniszczen nabrzezy, pomostow i pirsow;

— istniejace przeszkody, szczegolnie podwodne;

— stan techniczny urzadzen portowych, urzadzen przetadunkowych, linii przesy-
towych;

— stan drog dowozu i ewakuacji;

— mozliwo$¢ przygotowania i utrzymania rejonu zesrodkowania sprzgtu z rozla-
dowywanych jednostek transportowych.
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W szczegolnych przypadkach realizowane sa przetadunki na redach matych
portow i przystani. Zabezpieczenie przeladunkow polega na realizacji roztadunku
jednostek transportu morskiego przy wykorzystaniu pomostow pltywajacych na redach
portéw i przystani morskich, do ktérych jednostka transportowa nie moze zawinac.
Bedzie ono miato miejsce w szczegdlnych sytuacjach, gdy wejscie jednostki trans-
portowej do portu i jego wykorzystanie bedzie niemozliwe Iub niecelowe. Wowczas
niezbedne jest okreslenie na brzegu rejonu wytadowania i pozycji jednostki trans-
portowej na redzie oraz zapewnie zabezpieczenia ratowniczego na morzu i na brzegu.

Zorganizowane w celu sprawnego realizowania przetadunkow stanowisko
zatadowczo-wytadowcze to przygotowane pod wzgledem inzynieryjnym miejsce
w porcie lub przystani morskiej i wyznaczone do jego utrzymania pododdziaty. Sta-
nowisko wytadowcze powinno umozliwia¢ sprawne wyladowanie nieplywajacej
techniki wojskowej oraz srodkéw materialowych z jednostki transportowej na prom
lub pomost plywajacy bedacy $rodkiem ich transportu z okr¢tu na brzeg i dalszy
roztadunek na nabrzeza lub pirsy. Przykltadowe warianty roztadunku techniki woj-
skowej przy wykorzystaniu pomostow ptywajacych przedstawia fotografia 1.

Zrédlo: J. P. Ash, L. M. Robinson, 17 Port and Maritime Regiment RLC’, prezentacja multi-
medialna.

717 Port and Maritime Regiment RLC jest typowa jednostka realizujaca zadania z za-
kresu zapewnienia sitom brytyjskim mozliwos$ci korzystania ze statych portoéw i mobilnych, do-
raznie organizowanych na plazach miejsc zatadunku i wyladunku sprzgtu i materiatdéw. Trzon
regimentu stanowia specjalici Krolewskiego Korpusu Logistycznego (Royal Logistic Corps —
RLC) W sktad RLC wchodza zohierze réznych specjalnosci realizujacy zadania z zakresu prze-
fadunku, transportu sprz¢tu i materiatdow, obstugi cigzkiego sprzetu, obstugi i naprawy jednostek
ptywajacych, kontroli i organizacji przerzutow srodkéw materiatowych, kontrolerzy zaopatrzenia,
specjaliSci obstugi i naprawy linii kolejowych, specjalisci tacznosci oraz pluton gospodarczy.
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Podczas realizacji tego zadania istnieje konieczno$¢ inzynieryjnego rozpo-
znania basenow i kanalow portowych oraz torow wodnych na redzie, a takze bardzo
czesto konieczno$¢ usuwania podwodnych przeszkod.

Przetadunki uzbrojenia, sprzetu wojskowego oraz $rodkéw materiatowych
i bojowych na nieuzbrojony brzeg bgda realizowane w przypadku braku moznosci
wykonania tego zadania w porcie na skutek zniszczenia infrastruktury portowej
w stopniu przekraczajacym mozliwosci jednostek RSOM w zakresie usunigcia tych
zniszczen oraz w rejonach, w ktérych nie ma portéw mogacych przyjmowac¢ mor-
skie jednostki transportowe. W sytuacji, gdy konieczne jest organizowanie punktow
przetadunkowych poza portami i przystaniami morskimi, gléwnymi czynnikami, od
ktorych zalezy ich lokalizacja, sa:

— dogodne warunki hydrologiczno-meteorologiczne w danym rejonie;
— wlasciwa, pod wzgledem mozliwosci wykorzystania uksztaltowania brzegu,
struktura, nawierzchnia, dogodna lokalizacja drog dojazdowych, zalesienie itp.

Punkty przetadunkowe zlokalizowane w rejonach spetniajacych wyzej wymie-
nione wymagania przygotowywane sa nastepnie pod katem inzynieryjno-technicznym
i organizacyjnym. W zaleznos$ci od postawionego zadania i pory roku wiazacej si¢
scisle z warunkami hydrometeorologicznymi, charakteru dziatan przeciwnika, moz-
liwos$ci oraz czasu przeznaczonego na przygotowanie punktu przetadunkowego do
realizacji przedsigwzigC przetadunkowych zakres tych prac moze obejmowac:

— budowe pomostéw przetadunkowych;

— utwardzenie nawierzchni plazy dla ruchu pojazdéw kotowych;

— wyznaczenie i oznakowanie poszczegolnych stanowisk przetadunkowych;

— przygotowanie i oznakowanie droég dojazdu oraz rejonow wyczekiwania dla
wojsk 1 tadunku zaopatrzenia materialowego;

— wykonanie dalb cumowniczych oraz ustawienie beczek cumowniczych;

— zgromadzenie niezbgdnej ilosci materiatdw inzynieryjno-saperskich;

— zorganizowanie stanowiska dowodzenia;

— realizacjg szeroko pojetych przedsigwzigé z zakresu zabezpieczenia bojowego,
logistycznego i specjalnego.

Wytadunek srodkoéw nieptywajacych i sprzgtu wojskowego na nieuzbrojony
brzeg realizowane bedzie przy wykorzystaniu promoéw lub pomostéow ptywajacych,
holowanych lub z wlasnym napedem jako $rodkéw transportu na odcinku jednostka
transportowa — nieuzbrojony brzeg.
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Wytadunek na nieuzbrojony brzeg moze by¢ realizowany w dwoch warian-
tach: przy brzegu oraz na morzu w strefie przybrzeznej. W wariancie pierwszym
przetadunki przy brzegu organizuje si¢ wtedy, gdy warunki pozwalaja na podejscie
jednostki do pomostu, a potaczenie nastgpuje w wyniku manewru pomostu do
jednostki transportowej. Wariant drugi przewiduje przetadunki na morzu w strefie
przybrzeznej. Przetadunki na morzu realizuje sig, gdy stan dna morskiego (dno
kamieniste, wystgpujace wraki i inne przeszkody) nie pozwala na podejscie jednost-
ki transportowej do brzegu, w 0§ pomostu. W wariancie tym jednostka transportowa
kotwiczy w odlegtosci od kilku do kilkuset i wigcej metréw od brzegu. W takim
przypadku niezbedne jest wykorzystanie promow lub pomostow ptywajacych holo-
wanych lub z wlasnym napgdem.

Przed rozpoczgciem operacji wytadunku techniki wojskowej na nieuzbrojony
brzeg nalezy przygotowaé stanowisko wytadowcze. Stanowisko to obejmuje rejon
wybrzeza wraz z przyleglym akwenem. Na wybrzezu przygotowuje si¢ utwardzone
odcinki plazy, na ktore dokonywany bedzie roztadunek sprzgtu z proméw lub pomo-
stow ptywajacych, drogi dojazdu z plazy do rejonéw etapowych oraz rejony etapowe,
w ktorych gromadzony bedzie sprzgt przed dalszym przemieszczaniem go do rejondow
zesrodkowania. Przygotowanie stanowiska wyladowczego poprzedzane jest rozpo-
znaniem inzZynieryjnym, ktére powinno:

—  wykry¢ przeszkody (zapory) w wodzie, a nastgpnie wyznaczy¢ o$ stanowiska
1 okresli¢ granice manewrowania promem lub pomostem plywajacym;

— ustali¢ drogi dojazdu samochoddéw do stanowiska wytadowczego, miejsca roz-
mieszczenia rejondw etapowych i rejondw zesrodkowania oraz srodkow zabez-
pieczenia ratowniczego na brzegu,

—  okresli¢ zakres prac niezbednych do urzadzenia i utrzymania stanowiska.

W celu stworzenia pododdziatlom sprzyjajacych warunkéw wykonania zadan
w ramach przygotowania, a nastgpnie utrzymania stanowiska realizuje si¢ ponadto
zasadnicze przedsigwzigcia obrony i ochrony, takie jak ubezpieczenie, maskowanie
oraz ochrong ludzi i sprzgtu przed $rodkami razenia przeciwnika.

Na stanowisku przygotowuje si¢ droge zasadnicza oraz droge zapasowa.
Przygotowanie tych drog polega na wzmocnieniu odcinkéw trudnych do przekroczenia
przez samochody, wykonaniu przejscia przez skarpy wydmowe i zgromadzeniu nie-
zbednego zapasu pokry¢ drogowych do utrzymania wyznaczonych odcinkow drog.

Fotografia 2. przedstawia przygotowanie stanowiska wytadowczego na nieuzbro-
jonym brzegu, a fotografia 3. wyladunek techniki wojskowej na nieuzbrojony brzeg.
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Fot. 2. Przygotowanie nieuzbrojonego brzegu do rozwinigcia punktu wytadunku

Zrédlo: J. P. Ash, L. M. Robinson, 17 Port and Maritime Regiment RLC, prezentacja multi-
medialna.

Fot. 3. Wyltadunek techniki wojskowej na nieuzbrojony brzeg

Zrédio: J. P. Ash, L. M. Robinson, 17 Port and Maritime Regiment RLC, prezentacja multi-
medialna.

WYPOSAZENIE JEDNOSTEK RSOM

O mozliwosci sprawnego wykorzystania mobilnych jednostek RSOM decy-
duje ich wyposazenie w specjalistyczny sprzet transportowy i przeladunkowy. Pod-
oddzialy transportowe jednostki RSOM przeznaczone sa do transportu tadunkéw do
wyznaczonych rejondéw zeSrodkowania, pomigdzy rejonami zesrodkowania, termi-
nalami lotniczymi, kolejowymi i samochodowymi oraz w obrgbie samych terminali.
Dysponuja sprzgtem umozliwiajacym przewozy konteneréw specjalnych i transporto-
wych, jak rowniez tadunkéw nieskonteneryzowanych. Wsréd wyposazenia dominuja
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pojazdy do przewozu konteneréw 20 i 40-stopowych, pojazdy do przewozu tadun-
koéw spaletyzowanych, cysterny oraz pojazdy niskopodwoziowe do przewozu cigz-
kiego sprzetu wojskowego. Istotng role spelniaja pojazdy wyposazone w systemy
samozatadowcze. W ramach pododdziatow transportowych funkcjonuja rowniez
grupy przetadunkowe wyposazone w sprzg¢t mechanizacji prac przetadunkowych,
w tym podnosniki widlowe oraz dzwigi, jak rowniez w sprz¢t umozliwiajacy ptaskie
przemieszczanie tadunkow skonteneryzowanych i spaletyzowanych po uprzednio
przygotowanym (utwardzonym) terenie oraz ukladanie konteneréw w stosy. Do
podstawowego wyposazenia tych pododdziatow naleza®:

— podnosniki widtowe 1 transportery widtowe do transportu i uktadania sprzetu
1 materialdow — przeznaczone do obstugi fadunkéw niebezpiecznych 1 umozli-
wiajace transport do i z fadowni jednostek ptywajacych spaletyzowanych zapa-
sow $srodkow materiatowych z amunicja wlacznie;

— podnosniki i transportery widtowe do transportu i wysokiego sktadowania
konteneré6w — przeznaczone do zatadunku na jednostki pltywajace i wytadunku
z nich zapaséw $rodkéw materiatlowych umieszczonych w standardowych 20
i 40-stopowych kontenerach oraz wysokiego sktadowania kontenerow w 2—3 stosy;

— cigzkie terenowe, wielofunkcyjne podnosniki widlowe — przeznaczone do
transportu sprzgtu na i z jednostek plywajacych oraz pracy w wodzie morskiej
do glebokosci 1,2 m, dodatkowo wyposazone w ostony przed chlapaniem do
wysokosci 0,6 m;

— dzwigi samobiezne — przeznaczone do zatadunku i wytadunku materiatow
spaletyzowanych oraz kontenerow w miejscach, gdzie niedost¢pna jest stan-
dardowa infrastruktura portowa;

— przewozne systemy zatadowczo-wyladowcze do przewozu kontenerow —
przeznaczone do plaskiego transportu konteneréw w portach;

— samobiezne urzadzenia do zatadunku i wyladunku kontenerow na i z platform
kolejowych.

W sktad jednostki RSOM wchodza rowniez pododdziaty, ktorych zadaniem
jest przystosowanie rejonu wytadunku, szczegélnie w przypadku przetadunkéw w opar-
ciu o nieuzbrojony brzeg, przygotowanie terenu, zorganizowanie rejonow etapowych
i zeSrodkowania oraz wykonanie drog dojazdowych do tych rejonow. Pododdzialy

¥ Okreslenie modelowego skladu i wyposazenia oraz zasad dzialania mobilnej kompanii
— morski oddziat przetadunkowy, praca zbiorowa, AMW, Gdynia 2003. s. 59.
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te wyposazone s3g w maszyny inzynieryjno-drogowe, koparki, spycharko-tadowarki,
elastyczne pokrycia drogowe umozliwiajace rozbudowg SPOD w pozbawionych
utwardzonych drog rejonach nieuzbrojonego brzegu.

Jednostki te dysponuja tez wyposazeniem umozliwiajacym transport nie-
ptywajacej techniki wojskowej oraz $rodkéw materialowych z jednostek transpor-
towych zakotwiczonych na redach portow lub w rejonach wyznaczonych na
nieuzbrojonym brzegu punktéw przeladunkowych. Do tego sprzetu nalezy zaliczy¢’:

— plywajace jednostki desantowe wraz z zalogami — przeznaczone do transportu
sprzgtu z roztadowywanych jednostek transportowych na nieuzbrojony brzeg;

— plywajace jednostki pomocnicze wraz z zalogami — wykonujace zadania jako
holowniki i przeznaczone do asystowania podczas manewrow roztadowywanych
duzych jednostek transportowych, holowania, zadan zwiazanych z walka z poza-
rami na jednostkach ptywajacych, manewrowania pontonami ptywajacymi;

— pontony ptywajace z wlasnym napedem lub przeznaczone do holowania zesta-
wione z segmentow, ktore moga by¢ wykorzystywane w réznych konfiguracjach
jako: ponton, rampa zatadowcza lub plywajaca platforma; pontony w wersji ram-
py zatadowczej przeznaczone sa do roztadunku lub zatadunku jednostek ptywaja-
cych w portach, w przypadku gdy niemozliwe jest wykorzystanie dzwigow;

— szybkie lodzie motorowe — przeznaczone do zadan zwiazanych z dowodze-
niem i kontrolowaniem operacji przetadunkowych.

Zgodnie ze standardami NATO jednostka RSOM powinna by¢ samowystar-
czalna logistycznie, co wiaze si¢ z koniecznoscia zapewnienia wlasciwych warunkow
bytowych wlasnemu personelowi oraz etatowej obstudze przyjmowanego sprzgtu
1 uzbrojenia. Niezbedne jest tez zapewnienie zdolnosci odtwarzania zdatnosci technicz-
nej eksploatowanego sprzgtu. W tym celu w sktad jednostki RSOM wchodza grupy
remontowe przeznaczone do wykonywania w warunkach polowych zadan wchodza-
cych w zakres napraw i remontdw biezacych sprzetu inzynieryjnego i transportowego
bedacego na wyposazeniu jednostki oraz mechanizacji prac przetadunkowych. Prace
remontowe wykonywane sa najczesciej metoda wymiany zespotow i podzespotow lub
drobnych napraw. Niezbgdne sa rowniez pododdziaty zapewniajace bezpieczenstwo
funkcjonowania SPOD, w tym réwniez saperow i ptetwonurkow minerow.

’ Tamze, s. 60.
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WNIOSKI

Mobilne Jednostki Przyjecia, Zesrodkowania i Dalszego Ruchu Wojsk (RSOM)
realizuja swoje podstawowe zadania przyjecia transportowanego droga morska
sprzetu i sSrodkow materiatowych w morskim porcie wytadunku SPOD. W tym celu
organizuja punkty wytadunku techniki wojskowej, ktore w zaleznosci od warunkoéw
panujacych w rejonie prowadzonej operacji moga by¢ zlokalizowane w dobrze wypo-
sazonych portach, w portach o zniszczonej infrastrukturze i suprastrukturze, w matych
portach i przystaniach oraz na nieuzbrojonym brzegu. W przypadku przyjecia sit
wzmocnienia na terenie panstwa bgdacego cztonkiem NATO na realizacje zadan
RSOM szczegdlny wptyw ma wsparcie ze strony panstwa-gospodarza. Dotyczy to
zwlaszcza udostgpnienia portow i przystani morskich do celéw roztadunku morskich
srodkow transportowych oraz udostepnienia szlakéw komunikacyjnych i zapewnienia
srodkow transportu do dalszego przemieszczania wojsk. W dobrze wyposazonych
portach podstawowym zadaniem jednostki RSOM bedzie jedynie dokonanie rozta-
dunku oraz zorganizowanie dalszego przestania sprzgtu do rejonéw przeznaczenia.

Konieczno$¢ prowadzenia przez panstwa paktu pétnocnoatlantyckiego opera-
cji ekspedycyjnych w odlegtych rejonach §wiata powodowaé moze bardzo ograniczone
wsparcie logistyczne realizowane w ramach wsparcia panstwa-gospodarza lub catko-
wity jego brak. Dodatkowo rejony rozwijania sit ekspedycyjnych najczgsciej nie
dysponuja rozwinigta infrastruktura transportowa lub istniejaca w tych rejonach
infrastruktura jest w bardzo powaznym stopniu zniszczona.

Konieczno$¢ organizowania roztadunkéw w portach zniszczonych, niedy-
sponujacych wymaganymi statymi urzadzeniami przetadunkowymi lub w matych
portach i przystaniach morskich dodatkowo komplikuje zadania jednostek RSOM.
W tym przypadku zadaniem jednostki RSOM jest odtworzenie lub podniesienie
sprawnosci przetadunkowej poprzez przygotowanie nabrzezy z pomostow ptywaja-
cych i wykorzystywanie wlasnego sprzetu do mechanizacji prac przetadunkowych.
W sytuacji, gdy jednostki transportowe ze wzgledu na zniszczenia infrastruktury
portowej lub zbyt mate glebokosci nie moga zawina¢ do portu, przetadunek organi-
zowany jest na redach. Szczegolnie trudnym przedsigwzigciem jest przygotowanie
1 utrzymanie punktu wytadunku na nieuzbrojonym brzegu.

Szeroki zakres zadan realizowanych przez jednostki RSOM powoduje, ze po-
winny one by¢ wyposazone w specjalistyczny sprzet do obstugi tadunkow, przewozu,
fadowania i roztadowywania palet, kontenerow, cigzkiej techniki wojskowej oraz za-
pasow srodkow materialowych, wlaczajac w to tadunki niebezpieczne, z jednego ro-
dzaju transportu na inny, zgodnie z dokumentami standaryzacyjnymi NATO. W sktad
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tych jednostek powinni wchodzi¢ zolierze réznych specjalnosci realizujacy zadania
z zakresu przetadunku, transportu sprzgtu i materiatow, obstugi cigzkiego sprzetu,
obstlugi i napraw portowych urzadzen przetadunkowych oraz pododdzialy zabezpie-
czenia logistycznego.
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CAPABILITIES OF RSOM UNITS
TO ESTABLISH MARITIME EMBARKATION PORT

ABSTRACT

NATO member countries are involved in operations in various parts of the world, as
a rule far away from military bases of the allied countries. The main effort aimed at transporting
troops is borne by maritime strategic transport, where supplies are carried between an embarkation
and a disembarkation port. The main task of a unit designed to receive, concentrate and then
move them further is to make a safe disembarkation of supplies carried by sea, organize an area
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of concentration and further dispatch them to the place of destination. These tasks are carried out
in maritime disembarkation ports established in the area of operation, in a maritime harbor, in
a stretch of coast adapted to disembarkation.

Keywords:
maritime strategic transport, maritime disembarkation port, area of concentration, reception,
reforming, further movement of troops.

Recenzent dr hab. Mariusz Zielinski, prof. AMW

124 Zeszyty Naukowe AMW



